MENDELOVA UNIVERZITAV BRNE
Ustav techniky a automobilové dopravy

5. prednaska
KATEGORIE VOZIDEL A JEJICH HLAVNI
CASTI + KAROSERIE A RAMY




KATEGORIE VOZIDEL

Rozd¢luji se dle vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. (Vyhlaska
0 schvalovani technické zpusobilosti a 0 technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich) na nasledujici kategorie:



KATEGORIE L

Motorova vozidla, kterd maji 2 nebo 3 kola

Mopedy — LA dvoukolové, LB tiikolové (objem max.
50 cm3, max. 45km/h) nebo lehké ¢tyrkolky (max. 350
kg Vv nenalozeném stavu, max. 50 cm3, max. 45km/h)

Motocykly — LC dvoukolové, LD s postrannim
vozikem

Motorové tiikolky nebo @
ctytkolky jiné nez lehkeé — '

LE (max. 400 kg vV nenalozeném stavu, max. 15 kW)
Motokolo — LM (max 50 cm3)




PRIPUSTNA CELKOVA HMOTNOST

nebo také NEJVYSST PRIPUSTNA HMOTNOST

Je to hmotnost vozidla s karoserii, které je vybaveno
uplnym  elektrickym vybavenim a ostatnim
prisluSenstvim nutnym pro normalni provoz plus
hmotnost prvkdh dodavanych vyrobcem jako
standardni piisluSenstvi nebo piisluSenstvi na piani
plus hmotnost provoznich naplni a povinné vybavy
vozidla pri plné nalozeném zavazadlovém
prostoru s maximalnim poctem cestujicich.



PRIPUSTNA CELKOVA HMOTNOST




KATEGORIE M

Motorova vozidla urCena pro prepravu 0Ssob,
ktera maji neymén¢ 4 kola
M1 — vozidlo ma 8 mist kK pirepravé 0sob
M2 — vozidlo ma vice nez 8 mist kK prepravé 0sob a
nejvEtsi pripustnd hmotnost neprevysuje 5000 kg
M3 — vozidlo ma vice nez 8 mist Kk prepravé 0sob a
nejvetsi pripustna hmotnost prevysuje 5000 kg
Pozn.: U vSech kategorii neni vV po¢tu 0sob zahrnut fidic



KATEGORIE N

Motorova vozidla, ktera maji nejméné 4 kola a
slouzi K prepraveé nakladu
N1 - vozidla, jejichz nejvyssi pripustnda hmotnost
nepievysuje 3500 kg
N2 - vozidla, jejichz nejvyssi piipustna hmotnost
pievysuje 3500 kg ale nepievysuje 12000 kg
N3 — vozidla, jejichz nejvyssi piipustnd hmotnost
pievySuje 12000 kg



KATEGORIE N1




KATEGORIE N2
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KATEGORIE O

Pfipojna vozidla

02 — pres 750 kg do max. 3500 kg

O3 — pres 3500 kg do max. 10000 kg

04 — pies 10000 kg

OT1, OT2, OT3, OT4 — ptipojna vozidla traktort
(do 1500 kg, 1500 — 3500 kg, 3500 — 6000 kg, nad 6000
kg)



KATEGORIE T, C,R a S

KATEGORIE T, C, R a S: popis silni¢nich vozidel
kategorii T, C, R a S a jejich dalsi ¢lenéni jsou uvedeny v
pfimo pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim
schvalovani zemédé¢lskych a lesnickych vozidel a dozor

nad trhem (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 167/2013
ze dne 5. tnora 2013 0 schvalovani zemédé€lskych a lesnickych vozidel a

dozoru nad trhem s témito vozidly, v platném znéni).



KATEGORIE T a C

Traktory — zemédélské nebo lesnické
T — kolové traktory
C — pasové traktory

Kolik je dle legislativy maximalni konstruk¢ni rychlost
traktoru ?



KATEGORIE T

T1. kolové traktory s max. konstrukéni rychlosti
nepievysujici 40 km/h, s napravou nejblizsi fidi¢i majici
minimalni rozchod kol vétsi nez 1 150 mm, S hmotnosti V
provoznim stavu vétsi nez 600 kg a se svétlou vyskou
nad vozovkou mensi nez 1 000 mm.



KATEGORIE T

T2: kolové traktory s maximalni konstruk¢ni rychlosti
nepievysujici 40 km/h, s minimalnim rozchodem Kol
menSim nez 1 150 mm, s hmotnosti vV provoznim Stavu
vetsi nez 600 kg a se svétlou vyskou nad vozovkou mensi
nez 600 mm. Jestlize vSak vyska t&€zist¢ traktoru (métfeno
vzhledem Kk vozovce) délend stfedni hodnotou
minimalniho rozchodu kol u vSech naprav je vétsSi nez
0,90, Je maximalni konstruk¢ni rychlost omezena na 30



KATEGORIE T

T3 : kolové traktory s maximalni konstruk¢éni rychlosti
nepievysujici 40 km/h a s hmotnosti V provoznim stavu
mensi nez 600 kg.T4: kolové traktory pro zvlastni ucely s
maximalni konstruk¢ni rychlosti nepfevysujicid0 km/h.

Dalsi rozdélent:

4.1 Traktory s velkou svétlou vyskou
(4.2 Zvlasté siroké traktory

4.3 Traktory s nizkou svétlou vyskou

Kategorie T5: kolové traktory s maximalni konstruk¢ni
rychlosti vyssi nez 40 km/h.



KATEGORIE R - pripojna vozidla

R1: pripojna vozidla, u nichz soucet technicky pripustnych
hmotnosti na napravu neprevysuje 1 500 kg

R2: pripojna vozidla, u nichz soucet technicky pripustnych
hmotnosti na napravu neprevysuje 3 500 kg

R3: pripojna vozidla, u nichz soucet technicky piipustnych
hmotnosti na nadpravu nepievysuje 21 000 kg

R4: pripojna vozidla, u nichZz soucet technicky piipustnych
hmotnosti na napravu prevysuje 21 000 kg

Podle konstruk¢ni rychlosti se oznacuje kazda kategorie piipojného vozidla jesté
pismenem ,,a“ nebo ,,b*:
a“ plati pro pripojna vozidla s maximalni konstruk¢ni rychlosti rovnou 40 km/h
nebo nizsi,,
b* plati pro pfipojna vozidla s maximalni konstruk¢ni rychlosti vyssi nez 40 km/h



KATEGORIE S

Pracovni stroje
Ss — pracovni Stroj samojizdny

Sn — vyménna tazena zafizeni



KATEGORIE Ss




KATEGORIE Sn




KATEGORIE Z

Ostatni vozidla nezaraditelnda do piedchozich
kategorii

Jizdni kola

Rucni voziky

Potahova vozidla

apod.



HLAVNI CASTI OSOBNIHO

AUTOMOBILU

Podvozek

Podvésy (pfedni, zadni)

Napravy (fidici, hnaci)

Pérovani

Brzdovy systém

Kola
Rizeni (h¥idel volantu, pfevodka Fizeni, fidici tyce)
PrisluSenstvi  podvozku (ovladani spojky, ovladaci
mechanismus prevodovky, lanovod ruc¢ni brzdy)



HLAVNI CASTI OSOBNIHO

AUTOMOBILU

Pohanéci soustava
Hnaci tstroji (vozidlovy motor + prislusenstvi)
Prevodna ustroji
Spojka
Pfevodovka
Spojovaci kloubovy hridel
Rozvodovka (staly pievod, diferencial)



HLAVNI CASTI OSOBNIHO

AUTOMOBILU

Samonosna karoseérie

Zékladni nosna Cast, nese predni a zadni podveés
Prislusenstvi
Zarizeni a pristroje pevné spojené s vozidlem, pro provoz vozidla
nezbytné nutné
Zapalovani, palivova soustava, el. vyzbroj, chlazeni, mazani atd.
Vystroj
Zatizeni a pristroje pevné spojenc s vozidlem, avsak nejsou

nezbytné nutné pro jeho provoz, ale jsou predepsane nebo ucelné
(stérace, zrcatka, zadrzné systémy)

Vybava



HLAVNI CASTI OSOBNIHO

AUTOMOBILU
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HL. CASTI NAKLADNIHO

AUTOMOBILU

Strojovy spodek (SASI)
Podvozek
Ram (zakladni nosna ¢ast automobilu)
Podvésy (predni, zadni)
Rizeni
Pérovani
Brzdovy systém
Kola

Prislusenstvi podvozku



HL. CASTI NAKLADNIHO

AUTOMOBILU

Pohanéci soustava
Vozidlovy motor s prislusenstvim
Pfevodna ustroji
Spojka
Pfevodovka
Spojovaci kloubovy hiidel
Redukéni prevodovka
Rozdé&lovaci prevodovka
Rozvodovka
Staly prevod

Diferencial (napravovy, mezinapravovy)



HL. CASTI NAKLADNIHO

AUTOMOBILU

Karoserie

Podvozkova karoserie neni nosnou ¢asti
automobilu

Kabina ridiCe
Nastavba
Prislusenstvi

Vystroj
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http://www.youtube.com/watch?v=qgOgFqYu3lM
http://www.youtube.com/watch?v=qgOgFqYu3lM

Ucel karoserie

¢ chranit jednotlivé ¢asti vozidla pred vnéjSimi vlivy,

e chranit posadku a naklad pred vnéjsimi vlivy,

e zajistit poZzadované pohodli jizdy (v pripadé fidi¢e pfimo spojeno s bez-
pecnosti provozu,

¢ ochranit co nejlépe posadku v pfipadé havarie pifed zranénim (defor-
macni zény),

¢ sniZit co nejvice aerodynamicky odpor vozidla,

e Vv piipadé bezramove konstrukce vozidla tvofit zakladni nosnou ¢ast.

Déleni:
podle UcCelu se déli na karoserie osobni, nakladni, smisené a specialni.
ve vztahu k podvozku se déli na karoserie podvozkové, polonosné a samonosné.
dle zpUsobu oddélni motoru, posadky, nakladu - jednoprostorove,
dvouprostorové, triprostorove
dle jejich tvaru



Deleni karoserii dle dopravniho ucelu

e osobni karosérie osobnich automobill, jejich nazvy se shoduji s nazvy au-

tomobill (vyjimkou je mikrobusova a osobni/dodavkova karoserie),

e autobusové prostor pro cestujici a obsluhu, zvlastni prostor pro zavazadla

a prostor pro hnaci ustroji je v jednom konstrukénim celku, na-
zev je tvofen pfidavnym jménem, odvozenym od nazvu pri-
slusného autobusu,

e dodavkové nebo nakladni prostor pro naklad a prostor pro obsluhu vy-
tvofen bud v jednom konstrukénim celku ne-
bo oddélene,

e specialni v pfipadé, Ze ucelovy prostor a prostor pro obsluhu tvofi kon-
strukéni celek, odvozuje se nazev a definice od nazvu a definici
pFisludnych automobill (napf. dilenska karosérie, zdravotnicka
karosérie), ¢asto v3ak sloZzeny z budky pro obsluhu a specialni
udeloveé ¢asti napf. cisterny,

e jednostopych motor. vozidel vytvofena z €asti, jejichZz uc¢elem je ochra-

na dopravované osoby | zespodu, soucasti

je sedlo, rtzné schranky ..., muze mit nos-
nou funkci a nahrazovat Uplné nebo Cas-
te¢né ram.




DRUHY KAROSERII DLE

TVARU

Osobni vozidla
S uzavienou karoserii
S otevienou karoserii

Autobusy

UzZitkova vozidla
Dodavkovée automobily
Nakladni automobily
Tahace



Autobusy

Minibus
M¢éstsky autol
Linkovy auto

DUS
DUS

Dalkovy auto

DUS




Dodavkove automobily

Pick-up
Valnikové
Skiinove

§ CESKA
POSTA




Nakladni vozidla

Valnikoveé

S nastavbou
Sklapéckove
Specialni




Privésove
Navesove

-
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PRIPOJNA VOZIDLA

Privésy
Na tazné vozidla se tiha privésu neprenasi
Pripojuji se na zavésné zafizeni na tazném vozidle.
Mohou byt osobni, nakladni, autobusové.
Navésy
Na tazne vozidlo prenasi znacnou cast hmotnosti.
Pfipojuji se svoji predni Casti (Cepem) na tocnu tazneho vozidla.

MPeinzpree




JIZDNI SOUPRAVY

Jedna se o spojeni tazneho vozidla a
minimalné jednoho pripojn¢ho vozidla.
D¢l se na:

piivésove, naveésove nebo smisené

autobusove, nakladni, specialni

BOWLL Spedition 6{
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BEZPECNOSTNI POZADAVKY

NA KAROSERII

AKTIVNI BEZPECNOST

Jsou to opatreni vedouci ke snizeni moznosti
vzniku nehody.

PASIVNI BEZPECNOST

Souhrn opatieni vedouci ke zmirnéni nasledku

nehody.



AKTIVNI BEZPECNOST

Patfi sem cela fada prvku:
Jizdni bezpec¢nost

Kondi¢ni bezpecnost - mikroklima, vnitini hluk,
sezeni, estetika interiéru

Pozorovaci bezpeCnost - vyhled z vozidla,
osvétleni Vozovky, pasivni viditelnost

Ovladaci bezpeCnost - umisténi ovladacu,
ovladaci sily, odpoutavani pozornosti, zajiSténi
dveri, zvukova signalizace



PASIVNI BEZPECNOST

Souhrn vsSech konstrukénich opatfeni, ktera
slouzi k patiicné ochrané cestujicich anebo
zmirnéni nebezpeci zranéni.

Vztahuje se na chovani vozidla pii kolizich
(narazove zkousky).

Zohlednuje vlastni ochranu I ochranu jinych
ucastniku provozu.



PASIVNI BEZPECNOST

D¢li se na:

Vnéjsi — provedeni obryst vozidel tak, aby zranéni
ucastnikd  bylo co nejmensi. (STRET S
CHODCEM)

Vnitini - opatfeni K zabranéni nebo snizeni
moznosti zranéni posadky




PASIVNI BEZPECNOST - vnitini

Patri sem:
Deformacni zony

Zadrzné systémy (bezpecnostni pasy, airbag), hlavové opérky, deformovatelné
uloZeni volantu, vybaveni interiéru,

Odolnost proti bo¢nimu narazu, celnimu narazu, prevraceni, posunuti nakladu
Ochrana proti vymrsténi osob
Ochrana proti vzniku a Sifeni pozaru

Ve vsech techto zondch dochdzi k pohlceni energie

narazu, coz zvysuje bezpecnost a ochranu cestujicich.



NARAZOVE ZKOUSKY

EURO NCAP

Celni naraz
Boc¢ni naraz
Naraz na sloup
Stret s chodcem

http://www.youtube.com/watch?v=691jCuH6PMq
http://www.youtube.com/watch?v=gw8yJimAU34
http://www.youtube.com/watch?v=Di7SAzfTe30



http://www.youtube.com/watch?v=6q1jCuH6PMg
http://www.youtube.com/watch?v=6q1jCuH6PMg
http://www.youtube.com/watch?v=6q1jCuH6PMg
http://www.youtube.com/watch?v=6q1jCuH6PMg
http://www.youtube.com/watch?v=6q1jCuH6PMg
http://www.youtube.com/watch?v=qw8yJjmAU34
http://www.youtube.com/watch?v=qw8yJjmAU34
http://www.youtube.com/watch?v=qw8yJjmAU34
http://www.youtube.com/watch?v=qw8yJjmAU34
http://www.youtube.com/watch?v=qw8yJjmAU34
http://www.youtube.com/watch?v=Di7SAzfTe30

Narazove testy EURONCAP ***** (ochrana posadky)
% » Celni naraz

simuluie stret deou yoridel .
vz je vymritén rychlost 64 kb na deformovatelnou kovovou bariéru m

ph tomtso testu lze dozdhnout maximaing 16 bodd

684 km/h
-4'\.—.' P ———
40 mph
kovoud barléra, mriténa rychlosti S0 km/h, vrazi do vozidla
' fa strand fdide
pfi tornto tasty lze dosdhnout maximaing 18 bodd

oz uehyesnd na katapultujicm voziku, J& bodng vyrmritany ne sloup
0 proméns 2%,4 on rychiost 29 kmdh

dopad j& smbrovan vertibalng na hlavu Higusing

tanto naraz ma hodnotu 2 bodd




Narazové testy EURONCAP ***** (ochrana posadky)

Presah cinf 40% Sifky vozidia (bez zpétmych 2rcitek)




Narazové testy EURONCAP ***** (ochrana chodc)

Oblast kapoty:
* Impaktor détskeé hlavy

« Impaktor hlavy dospélého clovéka

* Impaktor stehna

Oblast narazniku:

* Impaktor dolni koncetiny

* (Impaktor stehna)




Nejvétsi pripustné hodnoty sil a

zrychleni pusobici na lidské télo

Hlava — zrychleni 80g po dobu 3 ms

Hrudnik — zrychleni 60g, max. pripustna sila je
11,1 kKN
Stehno — max. pfipustna sila je 7,6 kN



STRET S CHODCEM

Simulace stretu vozidla s chodcem

Presn¢ definovana télesa (impaktory), ktera
predstavuji nejCastéj1 poranéné Casti téla, jsou
vystirelovana rychlosti 40 km/h na predem
urcen¢ oblasti pridé automobilu.

Impaktory jsou 4 télesa, ktera predstavuyi
spodni Cast nohy (vCetn€ kolena), stehno,
hlavu ditéte, hlavu dospéleho Cloveka. Maji

presn¢ stanoveny tvar a hmotnost

http://www.youtube.com/watch?feature=player detailpage&v=gauwfbKZAP
c#t=211



http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=gauwfbKZAPc
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=gauwfbKZAPc

HODNOCENI EURO NCAP

1 — 8 bodu = %
9—-16bodi =  *=x
17—-24boda =  **=x
25—32bodi = @ k% k%
33—-40bodii. =  ** % %%




HODNOCENI EURO NCAP

Pravidla pro urCovani bodu:
Celni naraz — max. 16 bodi
Boc¢ni naraz — max. 16 bodu
Naraz na sloup — max. 2 body

Nova technika feSeni bezpecnosti — max. 6 bodu

Stiet s chodcem se hodnoti zvlast — max. 4 * (32
bodl)



Podvozkova karoserie

Upevriuje se na ram podvozku, jehoz tuhost umoznuje i jizdu bez karoserie a sama je
nenesouci. Karoserie je k ramu pfipevnéna pruzné (silentbloky). Podvozkova karoserie se
dnes pouziva vyhradné u nakladnich automobilU, privési a navésd. Vyhodou je, ze stejny
podvozek Ize pouzit pro rizné nakladni karoserie.
http://www.youtube.com/watch?v=Ri_jmFaSbw4



http://www.youtube.com/watch?v=Ri_jmFaSbw4

Polonosna karoserie

Castecné prebirad nosnou funkci rdmu, ktery proto mdze mit leh¢i konstrukci.

Ram ma takeé, ktery vsak slouzi jen k uchyceni podvozkovych organi. Statické zatizeni
vozidla a namahani vznikajici pfi jizdé zachycuje ram spolecné s karoserii, ktera musi byt
sramem pevné, ale nerozebiratelné spojena.




Samonosna karoserie

Nema samostatny ram a hnaci Ustroji a ostatni casti podvozku jsou upevnény ke karoserii
primo prostrednictvim ramu pevné s ni spojeného.
Zcela prebira nosnou funkci ramu.
Zakladnim rysem samonosné karoserie je vyuziti jeji konstrukce jako nosné casti nejen pro
podvozkoveé skupiny ale i pro namahani vznikajici pri jizdé. Vyhodou samonosného
provedeni je lehka konstrukce a vysoka moznost automatizace vyroby. Nevyhodou jsou
potrebné vysokeé investicni naklady pro velkosériovou vyrobu a malé moznosti zmén tvaru
karoserie.
podélny nosnik
podlaha (kardanovy tunel)

zavazadlove-
ho prostoru

podbéh kola

pricny nosnik

, prah dveri
podbéh kola (podélny nosnik)



SAMONOSNA KAROSERIE




Samonosna karoserie

Podle konstrukce rozliSujeme samonosnou karosérii:
ramovou samonosna karosérie tvorici nedélitelny celek s vestavénym ramem,
skorepinovou vytvorena ve svém celku jako nosnik bez nosné kostry,
panelovou stény tvoreny z ¢asti (paneld) vhodné spojenych a tvoficich nosny celek, nebo
pfipevnénych (zpravidla odnimatelné) k nosné nebo polonosné kostre — panelova karosérie
skeletova

boéni stfesni ram sloupky A pfedni pfiéna
( sténa karoserie

strecha

sloupek C

sloupek D podbéh kola

podélny nosnik
vpredu vievo

vnejsi zadni

i nosnik
postranice o
vpravo i

povrchovy ‘ B

S oy Sloupe \ | :

plech dveri f podlahova /AN ‘ |
skupina . il i : pfedni spod-
= x prah dveri : nf pEnik



Deleni karoserie

Podle zpUsobu, jakym jsou v karoserii oddéleny prostory pro motor, posadku a naklad
rozdélujeme osobni vozy na:
Jednoprostorové — Motor, posadka i naklad od sebe nejsou oddéleny pevnymi prickami
karoserie. Tato konstrukce se dnes jiz nepouziva jen u minibusd a osobnich
automobild moderni generace - ekovan,
Dvouprostorové —Prostor pro motor je oddélen od prostoru pro posadku a naklad, splyvava
zad'typu hatchback
Triprostorové — Oddélené prostory pro motor, posadku i naklad, karosérie ma
odstupniovanou zad.




Deleni karoserie

Z hlediska vnitfniho usporadani, poctu dveri, jejich usporadani a otevienosti karoserie osobnich
automobild na:

SEDAN - automobily s uzavrenou, ¢tyfdverovou a zpravidla pétimistnou karoserii. Zad
sedanu je stupnovita a zavazadlovy prostor je od prostoru pro cestujici zcela oddélen. Mezi
typicky sedany patfi napriklad Volkswagen Passat, Peugeot 607 apod. Nékteré sportovni

sedany mohou byt zaménovany za kupé (jedna se vsak o nespravné oznaceni), nebo za
liftback.




Deleni karoserie

TUDOR

Automobily typu tudor v dnesni dobé nepatfi, zejména pro oblibu hatchbackd, mezi ¢asto
vyrabéné automobily, navic jsou obvykle zaménovany za sedan, nebo dokonce kupé, protoze
nazev tudor, ktery vznikl z "Two door saloon" jiz témér zanikl. Charakteristika tudoru je stejng,
jako u sedanu, tedy stupnovita karoserie a oddéleny zavazadlovy prostor. Lisi se vsak v poctu
dvefi. Z historie mdZeme vyzdvihnout Tudor Skoda 1000MBX, z dne$ni produkce nap¥. Subaru
Impreza, Honda Civic CoupE, Nissan Skyline R32-34, nebo dokonce Ferrari 612 a Mercedes CL.




Deleni karoserie

KUPE (COUPE)
Je kategorie sportovnich az supersportovnich vozd s uzavrenou dvoudverovou karoserii,
pevnou stfechou a pozvolna se svazujici zadi. Automobily kupé mohou mit jednu nebo dvé
rady sedadel. Nazev kupé je vyhrazen striktné dvoudverovym vozim. V posledni dobé se
objevilo nékolik sportovnich sedand, které svym designem sice kupé pfipominaji (a vyrobci
jsou Casto oznacovany jako Ctyr dveroveé kupé), ale toto oznaceni je mylng, jedna se
opravdu o Ctyr dveroveé sportovni sedany.




Deleni karoserie

HATCHBACK
automobily obvykle v tfi, nebo péti dvefovém provedeni. Maji dvouprostorovou karoserii s
vyklopnou zadi. Soucasti zadnich (patych) dvefi je i zadni okno. Vznika tak pohodiny
pFistup do zavazadlového prostoru. Typické priklady téchto voz0 jsou Skoda Fabia, Ford
Fiesta, Fiat Grande Punto nebo Renault Clio.
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Deleni karoserie

LIFTBACK
Anglickeé slovo liftback oznacuje automobily obvykle v dvou, nebo ¢tyf dverovém
provedeni, se stupnovitou zadi. Ve srovnani s hatchbackem se zad svazuje pomaleji a
vozidla tak pripominaji spise sedany. Soucasti zadnich (patych) dvefi je i zadni okno, ktery
se otvira spolu s dvermi. Vznika tak pohodIny vstup do zavazadloveho prostoru. Typicky
priklady téchto vozU jsou: Skoda Octavia, Renault Laguna, Toyota Avensis, Ford Mondeo.




Deleni karoserie

OFFROAD

Je oznaceni terénnich automobilU, které se vyznacuji zvySenou svétlou vyskou, samozrfejmosti
je pohon 4x4 spojena s robustni konstrukci ramu i karoserie. Ta mdze byt oteviena i uzavrena.
Offroad patfi do velmi tézkého terénu, pro ktery jsou uzpisobeny tak, aby zvladali prudkeé
stoupani i klesani, bahnité svahy i vodu. Mezi nejznaméjsi automobily kategorie offroad patri
Mitsubishi Pajero, Nissan Patrol, Land Rover, Hummer.




Deleni karoserie

SUV

Zkratka SUV vznikla z anglického Sport Utility Vehikle, v doslovném prekladu to znamena
sportovni uzitkové vozidlo. Automobily typu SUV casto lakaji k vyletu mimo silnice a pro
tento pFipad jsou vétsinou vybavena pohonem 4x4. Casto jsou robustni konstrukce, tim
padem maji vétsi spotrebu a emise. Na druhou stranu poskytuji ohromny vnitfni prostor,

moznost vyuziti vyhod pohonu vsech Ctyr kol. Jako priklad Ize uvést Mitsubishi Outlander,
Fiat Panda 4x4, Skodu Yeti.
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Deleni karoserie

PICKUP
Je uzitkovy viz s uzavrenou kabinou a oddélenym prostorem pro naklad. Nakladovy prostor

mUze byt zakryty plachtou nebo pevnou nastavbou. Mezi pick-upy Ize zaradit automobily
odvozené od modelovych sourozencU riznych kategorii, od offroadd (Nissan PickUp,
Mitsubishi L200) po malé vozy (Skoda PickUp, Seat Inca apod.)




Deleni karoserie

KOMBI

Odvozena od karoserie sedan, tyto automobily se vyznacuji prodlouzenou karoserii bez
svazujici se zadi, umoznuji dobry pristup do zavazadloveho prostoru, maji dobrou variabilitu
vnitrniho prostoru a zvysenou uzitkovou hmotnost. Jsou ¢asto odvozeny od karoserie typu
hatchback nebo sedan. Typické pfiklady téchto voz0 jsou Skoda Fabia Combi, Ford Focus
Combi, Fiat Stilo Multiwagon atd...




Deleni karoserie

KABRIOLET
— dvoudverova karoserie se stahovaci nebo odnimatelnou stfechou a kabriolet ma Ctyri

mista pro cestujici.

SPIDER
Spider, je ¢asto oznacovan takéz jako roadster, je otevieny automobil, ktery ma
dvoudverovou karoserii se stahovaci nebo odnimatelnou stfechou. Casto byva zamériovan
za kabriolet, lisi se vSak tim, Ze ma jen dvé mista pro cestujici, nejCastéji umisténé tésné
pred zadni napravou, napr: Audi TT Roadster, Mazda MX-5 Roadster, nebo Fiat Barchetta.




Deleni karoserie

MPV
Zkratka MPV vznikla z anglického Multi-Purpose Vehicle (nékdy také minivan). Prikladem

velkoprostorovych automobildm: vozy Ford C-MAX, Mazda MPV, Skoda Roomster.

Automobily MPV jsou urceny pro prepravu osob i nakladu. Vyznacuji se uzavrenou
pétidverovou karoserii, postavenou na podvozku osobniho automobilu. Stavba automobilu

je znatelné vyssinez u klasického osobniho vozu. Karoserie je prostorna, vhodna pro
prepravu péti Ci vice osob.
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Deleni karoserie

VAN
Tato kategorie automobill se lehce prekryva s MPV. Vozy skupiny Van jsou vsak vétsinou
prostornéjsi, predevsim proto, Ze jsou to v podstaté osobni verze odvozené od uzitkovych
automobild. Jedna se v podstaté o jakysi spojovaci ¢lanek mezi MPV a Mikrobusy. Typicky
Van je treba Fiat Scudo, Citroen Jumpy nebo Volkswagen Sharan.
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Mezi dalsi typy karoserii patfi napr: Limuzina, Pullman, Landaulet



Ram vozidla predstavuje jeho nosnou cast, ktera ma za Ukol spojovat a udrzovat v
potrebné vzajemné poloze jednotlive casti hnaciho Ustroji a zbylych casti vozidla.
Funkci ramu midze plnit samonosna karoserie.

Vozidlo tedy NEMA samostatny ram

Hlavni ukoly rama:
veést napravy (realizovat zavislé a nezavislé zavéseni)

nest karosérii a naklad a prenaset jejich tihu na napravu (pevnostni funkce)
umoznit funkci hnaciho Ustroji,

prenaset hnaci a brzdné sily z/na hnaci Ustroji,
zajistit bezpecnost posadky vozidla (prvek pasivni bezpecnosti)

Pozadavky na ramy:
tuhost, pevnost a pruznost (predevsim vGici ohybu a krutu), Unavova Zivotnost,
korozivzdornost
nizka hmotnost,
bezkonfliktnost vici konstrukénim ¢astem vozidla,
dlouha Zivotnost (odolnost proti korozi)



MATERIALOVY ROZBOR

Oceli tridy 11, pevnostni rada 28 s pevnosti v tahu

R, =280—-330 Mpa, popt. i vice.

Jedna se tedy o oceli uhlikove, obvykle jakosti, konstrukcni.
Tepelné se neopracovavaji, tvari se tazenim a ohybanim, lisuji
se za studena, svaruji se nebo nytuiji.

Tloustka mat. je u OA 2-4 mm u NA 4-10 mm.

Dodavaiji se ve formé profilo — U, |, L (podelniky a pFicniky).
Pouzivaji se napr. oceli 11 300, 11 302, 11 320, 11 520 a 11 523.



DRUHY RAMU

Obd¢lnikovy (zebfinovy)
Krizovy

Paterovy (nastavny, rozvidleny)
PloSinovy

SmiSeny

Pomocny

Ptihradovy

Obvodovy (perimetricky)



Druhy rami

Ram zebfinovy (obdélnikovy)
Sklada se ze dvou podélnych nosnikd, které maji nejcastéjsi otevieny prirez U nebo | . Ty
jsou vzajemné spojeny pricnymi nosniky. Spoje jsou nytované nebo svarované
s pripadnymi Sroubovymi spoji. Podélniky mohou byt v misté naprav tvarovany pro
umoznéni propruzeni.
Ram je pomérné pruzny .
Vyhoda pro jizdu v terénu. "%W TN,

Nevyhoda pro ¢asti na ném ulozené.




(2) pricky

(1) podelniky

Obr. 3.2 Ram krizovy



Pod¢lniky jsou uprostied spojeny nejcastéji
svarovanim.

Ve srovnani s predchozim ma v¢&tsi tuhost.
Nepouziva se prilis Casto.



Druhy rami

Paterovy ram
Jedna se o oznaceni konkrétniho provedeni automobilového podvozku, vyuzivajici
modulovou konstrukci nosné roury a naprav s vykyvnymi poloosami (kyvadlové napravy).
Autorem vynalezu je Hans Ledwinka, technicky feditel spolecnosti Tatra. Tento ram byl
poprve pouzit na osobnim vozidle Tatra 11.Koncepce tohoto ramu je velmi vyhodna pro
vozidla pohybuijici se v tézkém terénu. Diky nezavislému odpruzeni vsech naprav Ize
dosahovat vyssich rychlostii v terénu.

Zakladni nosnou Cast tvori stfedni patefovy nosnik.

Na paterovy nosnik je vpredu pomoci pfiruby uchycen motor, vzadu skrin rozvodovky.

Patefovym nosnikem obvykle prochazi spojovaci hridel.

Ram se vyznacuje znaCnou pevnosti, zejména v krutu, proto je vhodny obzvlasté pro
vozidla s pfedpokladem zajizdéni do terénu.

Neumoznuje pruzné ulozeni motoru a casti hnaciho Ustroji, a to zesiluje hluk pdsobeny
jejich vibracemi.

http://www.youtube.com/watch?v=N]LtO5msx1M 4 *’



http://www.youtube.com/watch?v=NjLtO5msx1M
http://www.youtube.com/watch?v=NjLtO5msx1M

Druhy ramd
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/
/

4
Hubice pro uchyceni
navijdku

Pdtefovy ram

Pricniky



RAM PATEROVY NASTAVNY

(rozvodovka)

(motor + prevodovka)
Obr. 3.3 Ram paterovy nastavny



RAM PATEROVY NASTAVNY

Vpiedu je na patefovy nosnik pomoci priruby
uchycen motor s prevodovkou, vzadu skiin
rozvodovky.

Patefovym nosnikem prochazi spojovaci hridel.
Vysoka pevnost v krutu = terénni vozidla.
Neumoznuje pruzné ulozeni motoru, coz zpusobuje
vibrace a hluk.



RAM PATEROVY ROZVIDLENY

(1) paterovy nosnik
rozvidleni

Obr. 3.4 Ram paterovy rozvidleny



Druhy rami

Ram ploSinovy
Ocelova podlaha karosérie tvori nedilny celek s ramem (prisroubovano, privareno)
Ram mUze byt tvoren zahnutymi okraji plosiny, je tady z jednoho kusu nebo je plosina
vytvorena samostatné a spojena s obdélniky ramu.
Tato konstrukce predstavuje prechod mezi samonosnou karosérii a ramem.

Nastavba vozidla ma jen nosne dilci funkce.




RAM PLOSINOVY

(1) podelniky (2) plosSina

Obr. 3.5 Ram plosinovy



RAM POMOCNY

Slouzi k uchyceni vétSich skupin, napf.
redukcni prevodovka, rozdélovaci prevodovka

atd.
Je upevnén k nosnému ramu.



Druhy rami

Ram prihradovy
Tento ram je tvoren prihradovou konstrukci z plechovych vyliskd. Pouziva se mimo jiné u
novéjsich autobusd a formuli.U OA vétsinou z hlinikovych dil0 (az o 40 % leh¢inez u ocelové
skorepinové karoserie)




RAM PRIHRADOVY

Ram Je tvorfen piihradovou konstrukci z
plechovych vylisku, které se svaruyi.
Pouziva se u autobusu.




RAM OBVODOVY

(1) podélniky ~ (2) Pricky

SO N

Obr. 3.6 Ram obvodovy




RAM OBVODOVY

Konstrukci je podobny obdé¢lnikovemu ramu,
ale ve stiedni Casti ma podelniky rozsireny az
na Sifku karoserie.

Timto je karoserie ve sve stredni Casti
podeprena.

Muze mit tedy leh¢i nosnou konstrukei.



Druhy rami

Uhlopfi¢kovy ram
Sklada se ze dvou podélnikyd. Ty jsou vzajemné spojeny pricnymi nosniky (vpredu a
vzadu, pfipadné na dalSich mistech). Uprostred konstrukce je dvojice Uhlopricek.
Uhlopfi¢ky zvysuji tuhost ramu.



Druhy ramu v traktord

Déleni podvozk{ u traktor(: bezramové
poloramoveé
ramoveé

BEZRAMOVA KONSTRUKCE
Jednotlivé ¢asti (motor, prevodovka, skrin koncovych prevod() jsou seSroubovany v jeden
celek a tvori tak nosnou konstrukci traktoru. Jednotlivé €asti strojnich skupin musi byt
dostatecné dimenzovany vzhledem k velkému namahani, které pUsobi na traktor pfi jizdé
v nerovném terénu s nesenymi stroji. Nevyhodou této konstrukce je vétsi hmotnost
jednotlivych skupin a ¢asto nevyhovujicim rozlozeni hmotnosti.



Druhy ramu v traktord

POLORAMOVA KONSTRUKCE

Ram, ktery nese nékteré strojni skupiny, vétSinou motor a prevodovku, je pfimontovan k zadni
napraveé s rozvodovkou. Skrin motoru a prevodovky, nemusi plnit nosnou funkci, proto nemusi
byt tak dimenzovana a snizi se hmotnost. Podstatné je, ze umisténi v ramu se mize podridit
pozadavku na vhodné rozlozeni hmotnosti a tim kladné ovlivnit trakéni vlastnosti traktoru. Na
poloram se upevnuje predni tfibodovy zavés, ktery mize mit vétsi nosnost.




Druhy ramu v traktord

RAMOVA KONSTRUKCE
Pouziti této konstrukce zpUsobilo rostouci zatizeni naradim umistnéném v prednim a
zadnim tfibodovém zavésu. Nosnou funkci pfi tomto reseni neplni skfiné motoru a
prevodovek, ale ram. Strojni skupiny mohou mit nizsi hmotnost a jejich umisténi nemusi
byt podfizeno nosné funkci. Jejich umisténi v ramu tak pfispiva k lepSimu rozlozeni
hmotnosti a tim kladné ovliviuje trakeni vlastnosti traktoru. Umoznuje to take Iépe
splnovat pozadavky na vyssi uzitecné zatizeni traktord pfi jejich nizké vlastni hmotnosti.

vzpéra

teleskopicky
tlumic

olejovy

svafovany ram

vinuté pruziny
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